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BOLETÍN IFALPA

POSICIÓN DE IFALPA en la implementación de los futuros  Air Traffic Operations (2026)  

1. Propósito del documento

Definir la posición oficial de los pilotos de línea aérea frente a la modernización del sistema mundial de gestión de tránsito aéreo (ATM).
Sirve como guía para influir en ICAO, reguladores, ANSP y fabricantes durante la transición hacia operaciones basadas en datos, automatización y satélites.

2. Visión del futuro ATM(Air traffic managent)

El sistema evolucionará hacia:
• Gestión basada en tiempo, TBO (Time Base operations/ 4 Dimensional Trajectory)
• Separaciones reducidas con vigilancia satelital
• Intercambio digital de información aire-tierra
• Integración de drones y nuevas aeronaves
• Alto nivel de automatización

Pero IFALPA establece un principio central:

El piloto debe permanecer como elemento decisivo de seguridad (“human in the loop”).  

3. Posiciones clave

   Comunicaciones
• El datalink actual no es suficientemente rápido ni confiable para funciones críticas.
• La voz seguirá siendo esencial.
• SATVOICE aún no puede reemplazar comunicaciones ATC primarias.
• Mensajes críticos no deben depender solo de CPDLC.

     Navegación y vigilancia

IFALPA apoya:
• GNSS multi-constelación
• Sistemas anti-jamming y anti-spoofing
• Integración GNSS + inercial
• ADS-B global obligatorio

Beneficio: mayor conciencia situacional y búsqueda-rescate.

     Automatización y tripulación

IFALPA rechaza:
• Operaciones con un solo piloto
• Automatización sin supervisión humana
• Separación totalmente automática sin intervención ATC/piloto

Principio:

La automatización debe asistir, no reemplazar, al piloto.

    Nuevas operaciones ATM

Se implementarán:
• 4D Trajectory Management
• Time Based Operations(TBO)
• Sectorless ATM
• Interval Management
• Separaciones dinámicas

Riesgo identificado: complejidad cognitiva y dependencia tecnológica.

    Seguridad operacional

Se requiere:
• Nuevos sistemas anticollision (ACAS-X)
• Alertas predictivas de trayectoria
• Protección contra wake turbulence en crucero
• Monitoreo continuo de datos de seguridad

La recopilación y compartición de datos debe ser transparente y protegida.

    Integración de nuevos usuarios

El espacio aéreo incluirá:
• drones / RPAS(remotely piloted Aircraft System)
• taxis aéreos
• operaciones espaciales

Condición: regulaciones y mitigaciones de riesgo antes de expansión masiva.

4. Mensaje estratégico

El futuro ATM será más eficiente y automatizado, pero:

La seguridad no debe depender únicamente de tecnología ni reducir la participación humana.


5. Conclusión 

IFALPA apoya la modernización del sistema aéreo global siempre que:
1. Se mantenga al piloto como barrera final de seguridad
2. La automatización sea asistencial, no sustitutiva
3. Las comunicaciones críticas sigan siendo robustas y redundantes
4. La integración de nuevas aeronaves no degrade la seguridad

En síntesis:
Modernización sí - deshumanización no.
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